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4) Dispositif de chauffage de la partle haute et de la partle basse de Thabltacle d'un velilcule. 



fe7)Le dispositif comprend deux radiateurs sdpar^s (10, 
T7f pour le chauffage de I'air destine k la partie superieure 
et a la partie inferieure de i'iiabltacle respectivement. Les 
trajets d'air (F1 , F2, F3) peuvent ainsi etre simplifies, et ces 
deux radiateurs, plus petits qu'un radiateur unique, peuvent 
etre leges plus facilement dans un espace limlte. 
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A 

Dispositif cha nffaae de la partie haute et de la partie 
basse de l^habita rAe d^un vehicule 

L' invention concerne un dispositif de chauffage et de 
ventilation, ou de climatisation, de I'habitacle d'un vehicu- 
le, comprenant des moyens pour envoyer de I'air a temperature 
reglable dans la partie superieure de I'habitacle, ces moyens 
definissant un premier trajet de rechauffage d'air traverse 
par un premier echangeur de chaleur, et un trajet de trans- 
mission d'air froid, disposes mutuellement en parallele et 
debouchant ensemble en aval dans une zone de mixage, et des 
moyens pour envoyer de I'air rechauffe dans la partie 
infer ieure de I'habitacle. 

Le rechauffage de I'air envoye dans la partie superieure et 
dans la partie infer ieure de I'habitacle peut servir soit 
pour le chauffage de I'habitacle en hiver^ soit pour le 
reglage de la temperature de I'air de climatisation preala- 
blement refroidi par un evaporateur. 

Dans les dispositif s connus de ce genre, ce rechauffage se 
fait exclusivement dans le premier trajet de rechauffage 
d'air, au contact du premier echangeur de chaleur. Le courant 
d'air rechauffe est ensuite divise en une fraction qui est 
envoyee dans la partie superieure de I'habitacle, et une 
autre fraction qui est envoyee dans la partie infSrieure de 
I'habitacle. II faut done prevoir des conduites pour amener 
I'air rechauffe a des bouches de chauffage ou d' aeration 
relativement eloignees les unes des autres, ce qui implique, 
pour certaines au moins de ces conduites, des trajets longs 
et generalement complexes, generateurs de pertes de debit. 

Le but de 1' invention est de remedier a ces inconvenients. 

Un autre but est de faciliter 1 ' amenagement du dispositif 
dans un espace reduit. 
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L' invention vise notamment un dispositif du genre defini en 
introduction, et prevoit que les moyens pour envoyer de I'air 
rechauffe dans la par tie infer ieure de I'habitacle comportent 
un second echangeur de chaleur de rechauffage, place plus bas 
5 que le premier echangeur de chaleur. 

Cette disposition permet d'acheminer un flux d'air vers la 
partie super ieure de I'habitacle et un flux d'air vers la 
partie inferieure de I'habitacle, selon des trajets simples 

10 et courts diriges generalement vers le haut et vers le bas 
respectivement a partir d'un m§me point, chacun de ces 
trajets traversant son propre echangeur de chaleur pour le 
rechauffage de I'air, De plus, chacun de ces echangeurs doit 
fournir une puissance calorifique plus faible, et est par 

15 consequent de plus petite taille, qu'un echangeur unique. En 
regie generale, il est plus facile de loger separement deux 
pet its echangeurs qu'un echangeur plus gros dans un espace 
reduit. La puissance et la taille du premier echangeur de 
chaleur peuvent etre reduites encore davantage lorsc[u'il est 

20 prevu des moyens electriques de degivrage du pare-brise. 

D'autres caracteristiques , complementaires ou alternatives, 
du dispositif selon 1' invention sont enoncees ci-apres : 

25 - II comprend une conduite commune amenant de I'air a une 
zone de repartition d'ou par tent vers le haut ledit premier 
trajet de rechauffage d'air et ledit trajet de transmission 
d'air froid, et vers le bas un second trajet de rechauffage 
d'air traverse par ledit second echangeur de chaleur. 

30 

- II comprend des moyens de reglage du debit d'air circulant 
dans le second trajet de rechauffage d'air. 

- La conduite commune contient au moins un element pris parroi 
35 un ventilateur, un filtre et un evaporateur de climatisation. 

- La zone de mixage est en communication avec un aerateur 
propre a diriger un flux d'air provenant de celle-ci vers 
1' inter ieur de I'habitacle. 
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- II comprend des moyens de distribution disposes dans la 
region aval dudit premier trajet de rechauffage d'air pour 
commander de fagon reglable le passage du courant d'air 
circulant dans celui-ci vers la zone de mixage et/ou vers au 

5 mo ins une buse propre a envoyer ce courant d'air vers le 
pare-brise du vehicule. 

- Les moyens de distribution comprennent un volet pivotant 
autour d'un axe horizontal situe immediatement au-dessous de 

10 la planche de bord du vehicule, solidaire d'un organe de 
commande faisant saillie au-dessus de ladlte planche de bord. 

Les caracteristiques et avantages de 1' invention seront 
exposes plus en detail dans la description ci-apres, en se 
15 referant au dessin annexe, dont la figure unique est une 
representation schematique d'un dispositif de climatisation 
se Ion 1 ' invention • 

Le dispositif illustre comprend une conduite commune de 

20 traitement d'air 1 contenant un ventilateur 2, un f litre 3 et 
un evaporateur 4. Le ventilateur 2 fait circuler dans la 
conduite 1 de I'air preleve de fagon connue a I'exterieur 
et/ou a 1' inter ieur de I'habitacle, grSce a des entrees d'air 
non representees. Le courant d'air ainsi produit traverse 

25 successivement le filtre 3 et 1' evaporateur 4, ce dernier 
etant refroidi par un fluide refrigerant lorsqu'on souhaite 
envoyer dans I'habitacle de I'air lui-meme refroidi. L'air 
circule dans la conduite 1 selon une direction sensiblement 
horizontale, parallels a I'axe longitudinal du vehicule, et 

30 vers I'arriere de celui-ci* La conduite debouche dans une 
zone de repartition 5 a partir de laquelle trois trajets 
s' off rent a l'air, en fonction de la position de deux volets 
pivotants 6 et 7. Le volet 6, appele volet de mixage, peut 
pivoter entre une premiere position indiquee en trait plein 

35 et une seconde position indiquee en trait interrompu. 
Lorsqu'il est dans sa premiere position, il ouvre un trajet 
direct Fl entre la zone de repartition 5 et une zone de 
mixage 8 adjacente a un ou plusieurs aerateurs superieurs 9 
places sur le bord arriere de la planche de bord 11 du 
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vehicule et propres a diriger I'air vers I'interieur de la 
partie superieure de l*habitacle. Lorsgue le volet 6 est dans 
sa seconde position, 11 permet a I'air de suivre, depuis la 
zone de repartition 5, un trajet de rechauffage d'air P2 
5 traversant un radiateur 10 parcouru par le liguide de 
ref roidissement du moteur thermigue du vehicule. Le radiateur 
10 est place au-dessus de la conduite 1, et au-dessous de la 
planche de bord 11. Le deplacement du volet 6 dans des 
positions intermediaires partage le debit d'air de fagon 
10 reglable entre les trajets Fl et F2. 

Au-dessus du radiateur 10 est dispose un volet de distribu- 
tion 12 pouvant pivoter autour d'un axe horizontal 13 place 
immediatement au-dessous de la planche de bord 11, sous 

15 Inaction d'un bouton de commande molete 14 gui fait saillie 
au-dessus de celle-ci. Le volet 12 est dirige generalement 
vers le bas a partir de l*axe 13, et oblicjuement vers I'avant 
du vehicule dans une premiere position extreme indiguee en 
trait plein et obliguement vers I'arriere dans une seconde 

20 position extreme indiguee en trait interrompu* Dans cette 
premiere position, il devie vers I'arriere une fraction 
importante du debit d'air ayant traverse le radiateur 10 pour 
I'envoyer dans la zone de mixage 8, ou il se melange le cas 
echeant a I'air ayant suivi le trajet Fl. Le reste de I'air 

25 ayant traverse le radiateur est envoye vers le pare-brise 15 
par une ou plusieurs buses de degivrage/desembuage 16. Dans 
sa seconde position extreme, le volet 12 separe la zone de 
mixage 8 de I'espace situe en aval du radiateur 10, de sorte 
gue la totalite de I'air ayant traverse celui-ci arrive aux 

30 buses 16. Le debit d'air rechauffe envoye dans la zone de 
mixage et par suite a travers I'aerateur 9 peut etre regie 
progress ivement par le deplacement du volet 12. 

Le troisieme trajet d'air F3, dirige generalement vers le bas 
35 a partir de la zone de repartition 5, est commande par le 
volet 7 gui peut pivoter entre une position de fermeture, 
indiguee en trait plein sur la figure, et une position de 
pleine ouverture indiguee en trait interrompu. Lorsgue le 
volet 7 est en position de fermeture, la totalite du courant 
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d'air provenant de la conduite 1 est envoyee dans le trajet 
Fl et/ou dans le trajet F2. Lorsqu'il est dans sa position de 
pleine ouverture, le debit d'air suivant le trajet F3 est 
maximal. Ce trajet traverse un radiateur 17 monte en paral- 
5 lele avec le radiateur 10 dans le circuit de ref roidissement 
du moteur thermique, Le radiateur 17 est dispose au-dessous 
de la conduite 1 et oriente, conune le radiateur 10, sensible- 
ment selon un plan horizontal. Le trajet F3 aboutit, au-des- 
sous du radiateur 17, a au mo ins une bouche 18 de chauffage 
10 de la partie inferieure anterieure de I'habitacle, et a un 
canal 19 conduisant a au moins une bouche de chauffage non 
representee de la partie inferieure posterieure. 

La circulation du liquide de ref roidissement dans les 
15 radiateurs 10 et 17 est commandee par un robinet 20. 
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Revendications 

1. Dispositif de chauffage et de ventilation, ou de 
climatisation, de I'habitacle d'un vehicule, comprenant des 

5 moyens pour envoyer de I'air a temperature reglable dans la 
partie superieure de I'habitacle, ces moyens definissant \in 
premier trajet (F2) de rechauffage d'air traverse par un 
premier echangeur de chaleur (10), et un trajet de transmis- 
sion d'air froid (Fl), disposes mutuellement en parallele et 

10 debouchant ensemble en aval dans une zone de mixage (8), et 
des moyens pour envoyer de I'air rechauffe dans la partie 
inferieure de I'habitacle, caracterise en ce que ces derniers 
moyens comportent un second echangeur de chaleur (17) de 
rechauffage d'air, place plus bas que le premier echangeur de 

15 chaleur, 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce 
qu'il comprend une conduite commune (1) amenant de I'air k 
une zone de repartition (5) d'ou partent vers le haut ledit 

20 premier trajet de rechauffage d'air et ledit trajet de 
transmission d'air froid, et vers le bas un second trajet 
(F3) de rechauffage d'air traverse par ledit second echangeur 
de chaleur. 

25 3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise en ce 
qu'il comprend des moyens (7) de reglage du debit d'air 
circulant dans le second trajet de rechauffage d'air. 

4. Dispositif selon I'une des revendications 2 et 3, 
30 caracterise en ce que la conduite commune contient au moins 

un element pris parmi un ventilateur (2), un f litre (3) et un 
evaporateur de climatisation (4), 

5. Dispositif selon I'une des revendications precedentes, 
35 caracterise en ce que la zone de mixage est en communication 

avec un aerateur (9) propre a diriger un flux d'air provenant 
de celle-ci vers 1' inter ieur de I'habitacle. 
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6. Dispositif selon I'une des revendications precedentes, 
caracterise en ce qu'il comprend des moyens de distribution 
(12) disposes dans la region aval dudit premier trajet de 
rechauffage d'air pour commander de fagon reglable le passage 
du courant d'air circulant dans celui-ci vers la zone de 
mixage et/ou vers au moins une buse (16) propre a envoyer ce 
courant d'air vers le pare-brise (15) du vehicule. 

7. Dispositif selon la revendication 6, caracterise en ce 
que les moyens de distribution comprennent un volet (12) 
pivotant autour d'un axe horizontal (13) situe immediatement 
au-dessous de la planche de bord (11) du vehicule, solidaire 
d'un organe de commande (14) faisant saillie au-dessus de 
ladite planche de bord. 
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